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LE AUTOSTRADE:
IL PILASTRO DELLA
NOSTRA MOBILITA

POLITICA

1l prossimo 24 novembre 2024 voteremo sulla fase di
espansione 2023 del Programma di sviluppo strategico delle
strade nazionali (PROSTRA), relativo allo sviluppo della

rete autostradale. Gli investimenti di 5,3 miliardi di franchi
previsti dal governo federale saranno destinati a sei progetti
regionali per eliminare gli ingorghi e serviranno a mantenere
la funzionalita della nostra infrastruttura viaria ad alto
scorrimento. Un S a questa proposta ¢ di grande importanza
per il futuro della nostra rete di trasporti.

It Direttore dell'USTRA, Jiirg Réthslisberger

bbiamo chiesto al Direttore dell’
Ufficio federale delle strade (US-
TRA), Jiirg Réthlisberger, diespri-
mere le sue considerazioni relati-
ve all'importanza e alla necessita della pros-
pettata eliminazione degli ingorghi stradali.

Signor Réthlisberger, che ruolo e che
importanza ricoprono le autostrade e
le strade nazionali nel nostro sistema di
trasporto?

Jiirg Rothlisberger: Le autostrade sono
il pilastro del traffico stradale e della mobi-
lita nel suo pur

cantonali, comunali e di quartiere. Le auto-
strade stanno perdendo sempre pitl la loro
funzione principale: quella di drenaggio per
i paesi e gli agglomerati urbani.

Perlafasediespansione2023 del pro-
gramma PROSTRA & previsto un volume
diinvestimenti paria 5,3 miliardi di fran-
chi svizzeri. Come verranno utilizzati
questi fondi?

J-R.: Entro il 2030 vogliamo miglio-
rare il flusso del traffico e la funzionalita
delle autostrade, soprattutto nella zona
degli aggl i urbani. Infatti, quasi la

solo il 3% dellintera rete stradale svizzera,
su di esse scorre il 40% del traffico passeg-
geri e oltre il 70% del traffico merci a livello
nazionale. La maggior parte degli automobi-
listi utilizza 'autostrada per gli spostamenti
all'interno della regione, alleggerendo cosi
le citta e gli agglomerati. Tuttavia, a causa
dellaumento del traffico, negli ultimi anni,
si verificano sempre pitt ingorghi sulle auto-
strade e, di conseguenza, si genera traffico
cosiddetto “di aggiramento” sulle strade

meta degli ingorghi si verifica nei pressi dei
centri urbani della Svizzera, con il risulta-
to che il traffico é costretto ad attraversare
citta, comuni e quartieri. La fase di espan-
sione 2023 comprende quindi sei progetti:
A1 Wankdorf - Schénbiihl, A1 Schénbiihl -
Kirchberg, A1 Rosenberg Tunnel a San Gal-
lo, A2 Rhein Tunnel a Basilea, A4 Fasenstaub
Tunnel a Sciaffusa e A1 le Vengeron-Nyon
nei cantoni di Ginevra e Vaud. Questi pro-
getti miglioreranno la fluidita del traffico,
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ridurranno al minimo il traffico parassitario
di aggiramento e miglioreranno la sicurezza
stradale nonché la solidita della rete.

Perché sono indispensabili questi
investimenti nella nostra rete autostra-
dale?

JR.: Dal1990il volume di traffico sulle
autostrade € piu che raddoppiato e questa
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do le autostrade esistenti in alcune aree. Bi-
sogna tenere in considerazione che il valore
di persone-chilometro percorso sulle stra-
de i aad At

non stiamo costruendo strade anticipando
un eventuale incremento futuro del traf-
fico, ma stiamo rispondendo all'aumento
della domanda i i

scussioni sullespansione della rete, sono le
riserve e i preconcetti nei confronti del traf-
fico stradale, come pure il “pensiero unico’
Troppo spesso si sente dire «basterebbe.
basterebbe promuovere il trasporto pubbl
co, la mobilita lenta e ordinare alle persone
di lavorare da casa, e i problemi di traffico
saranno risolti. Purtroppo, la realta non si
attiene a queste semplici affermazioni. Al
contrario, ci chiede di ottenere una mag-
giore efficienza dai servizi e dalle possibilita
tecnologiche esistenti, oltre a sfruttare le
opportunita offerte dalla digitalizzazione e
dall'elettrificazione. Mi riferisco soprattut-
to alla guida autonoma e all'elettrificazione
del parco veicoli. D'altra parte, dobbiamo
espandere in modo selettivo I'infrastruttura
di trasporto (strada e ferrovia). La mobilita
futura ha bisogno delle idee migliori e delle
soluzioni tecniche pit efficienti. Limmobili-
smo non & certamente la risposta alle sfide
che ci attendono.

Gli investimenti previsti per l'elimi-
nazione delle congestioni stradali mira-
no a migliorare il flusso del traffico sulle
autostrade. Chi ne beneficera?

J.R.: Tutti gli utenti della strada ne be-
direttamente e indirettamente:

le strade esistenti. Con queste misure ripor-

crescita ¢ evidente. La rete dale &

teremo i il traffico stradale

gia molto utilizzata o addirittura sovrac-
carica in molti punti. Il risultato é piu di
40’000 ore di ingorghi ogni anno, non-
ché perdite economiche per tre miliardi di
franchi. Senza contromisure - che vanno
da un migliore utilizzo delle strade con la
gestione attiva del traffico a unespansione
puntuale - un quarto delle autostrade sara
regolarmente sovraccarica entro il 2040.
Di conseguenza ci sarebbe un ulteriore in-
cremento del traffico parassitario che gra-
verebbe sulla popolazione degli agglome-
rati, dei comuni e dei quartieri, riducendo
cosila qualita della vita delle persone inte-
ressate. Vogliamo, inoltre, rendere la rete
autostradale piit solida e di pi facile man-
tenimento. I lavori di ammodernamento
non solo renderanno pitt fluido il traffico
autostradale, ma ci permetteranno anche
di risanare le infrastrutture delle gallerie
esistenti a Sciaffusa e San Gallo, senza cau-
sare ingorghi.

al suo posto, ovvero in autostrada, toglien-
dolo dalle strade cantonali e comunali. Il
fatto che in autostrada il traffico aumenti
non ¢ quindi un effetto collaterale nega-
tivo, bensi la conseguenza desiderata. Lo
dimostra perfettamente l'ampliamento del-
la tangenziale nord di Zurigo: da quando &
entrata in funzione la terza canna del tun-
nel del Gubrist, gli ingorghi e il numero di
incidenti sono diminuiti 1 Di

dagli automobilisti in autostrada agli autisti
diautobus nelle aree urbane, dai ciclisti sulle
strade locali ai bambini che vanno a scuola.
Migliorando il flusso di traffico sulle strade
nazionali, alleggeriamo la pressione sulle
strade cantonali, comunali e di quartiere.
Questo, a sua volta, aumenta la sicurezza
stradale anche li. Inoltre, diminuendo la
congestione su queste strade, si crea spazio
per l'ulteriore sviluppo del trasporto pub-
blico e del traffico pedonale e ciclabile. Cio

conseguenza, il traffico si é spostato verso
Tautostrada ele strade cantonali e comunali
sono state alleggerite fino, in alcuni punti,
al 20%. Si tratta di un enorme e tangibile
guadagno in termini di sicurezza per tutti gli
utenti della strada, nonché di qualita di vita
peri residenti.

Riguardo alla prevista rimozione
delle congestioni autostradali, quali sono
le preoccupazioni con cui I'USTRA si con-
fronta maggiormente?

J-R.:Lapreservazione delle superfici per

Lasserzi do cui i
to dello sviluppo stradale comporti un
aumento del traffico é un’argomentazio-
ne ricorrente. I progetti previsti porte-
ranno effettivamente a un incremento
della circolazione?

JR.: Non stiamo costruendo un solo
metro di strada nuova, ma stiamo amplian-
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delle colture
comprensibilmente una questione impor-
tante. Tuttavia, poiché tre dei sei progetti
prevedono la costruzione di gallerie, abbia-
mo bisogno di relativamente poco terreno,
ovvero circa 8 ettari. Stiamo compensando
il 100 per cento delle aree corrispondenti.
Cio che ci colpisce particolarmente, nelle di-

la qualita della
vitadei residentinelle localita e nelle regioni
interessate dal traffico.

Quali sarebbero le conseguenze se
gli elettori dovessero respingere la pro-
posta?

J.R.: Un «NO> significherebbe che non
potremo realizzare i sei progetti della fase di
sviluppo 2023, e che anche gli altri progetti
di espansione per decongestionare gli ag-
glomerati urbani risulterebbero gravemente
compromessi. Siamo convinti che una battu-
ta d'arresto nello sviluppo delle infrastrut-
ture sia una pessima risposta alle dinamiche
dell'economia e della societa. Siamo quindi
fiduciosi di poter dimostrare all'elettorato i
vantaggi di una rete autostradale funzionan-
te sul lungo periodo.

B Intervista Carolin Kiefer
Foto Ufficio federale delle strade (USTRA]

EDITORIALE

PER IL BENESSERE DELLE CITTA
E DEGLI AGGLOMERATI

Cari lettori,

dopo che a meta maggio il Consiglio fe-
derale ha definito i temi della votazione del
22 settembre 2024, ¢ ormai certo che do-
menica 24 novembre 2024 saremo chiama-
tia esprimerci in relazione allampliamento
selettivo delle nostre autostrade, nellam-
bito del Programma di sviluppo strategico
delle strade nazionali (PROSTRA). Questo
voto sara rivoluzionario per la politica dei
trasporti e per le nostre infrastrutture, sia
in termini di affidabilita che di sicurezza.
LACS si impegna a garantire la fluidita del
traffico sull'intera rete stradale, dalle au-
tostrade e strade cantonali alle strade co-
munali e di quartiere. Insieme alle nostre
associazioni partner, ci troviamo quindi in
prima linea nella campagna per un Si alfe-
liminazione degli ingorghi sulle nostre au-
tostrade. Perché se il traffico pud scorrere
sulle autostrade, le strade delle nostre citta
e degli agglomerati urbani saranno note-

volmente alleggerite. Ci impegniamo an-
che per la sicurezza stradale, in particolare
affinché la nostra rete viaria sia aggiornata
anche sotto questo aspetto.

Sebbene manchino ancora cinque mesi
al voto del prossimo novembre, il tempo
stringe. Ed & per questo che & importante
per noi sensibilizzarvi fin da subito su que-
sto voto rivoluzionario, nonché informarvi
sulla necessita degli investimenti previsti
dal Governo federale a questo proposito.
Siamo quindi lieti di potervi offrire infor-
mazioni di prima mano nell'intervista a Jiirg
Réthlisberger, Direttore dell'Ufficio federa-
le delle strade (USTRA) e massimo esperto
della rete autostradale, che avete potuto
leggere nelle pagina precedenti. Con queste
premesse, vi auguro una lettura entusia-
smante.

B Thomas Hurter
Presidente centrale

Si dice che portino fortuna.

Sono vegetariane, colorate e per la simpatia
che ispirano, vengono utilizzate in agricoltura
biologica. Ma le coccinelle sono anche

dei formidabili predatori.
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